
13úterý, 9. února 2021   Podniky a Trhy

Zkoušeli jsme 
i pány, vydržel 
jenom jeden, muži 
nemají takovou 
trpělivost.
Jan Šťastný
jednatel firmy Stten, která 
na Prachaticku vyrábí gumová 
těsnění pro automobilový 
průmysl. Mezi 150 zaměstnanci 
je 90 procent žen.

■ STROJÍRENSTVÍ

Škoda Transportation 
dodá vlaky do Estonska
Konsorcium Škoda Vagonka a Ško-
da Transportation dodá Estonským 
drahám šest elektrických vlaků 
s opcí na dalších deset třívozo-
vých jednotek. Hodnota kontraktu 
prvních šesti vlaků, náhradních dílů 
a několikaletého servisu je kolem 
1,5 miliardy korun. Škoda Transpor-
tation Group, kam obě firmy patří, 
uvedla, že jednotky budou dodány 
počátkem roku 2025.

■ E‑SHOPY

Prodejce tenisek Footshop 
kupuje konkurenta Queens
Česko-slovenský internetový obchod s te-
niskami Footshop kupuje prodejce tenisek 
a oblečení Queens. Cenu transakce firmy 
nezveřejnily. Vznikne tak jeden z největ-
ších hráčů na poli takzvané streetwearové 
módy s tržbami přes miliardu korun. 
Footshopu Petera Hajdučeka ke koupi 
pomohly finance, které získal v kampani 
na crowdfundingové platformě Crowd-
berry. Soukromí investoři jej loni podpořili 
celkem třemi miliony eur.

■ INVESTIČNÍ SKUPINY

SoftBank se daří díky 
investicím do technologií
Japonská technologická a investič-
ní skupina SoftBank Group zvýšila 
čistý zisk na více než dvacetinásobek. 
Ve třetím čtvrtletí svého finančního 
roku vydělala 1,2 bilionu jenů (244 mi-
liard korun) ve srovnání s částkou 
55 miliard jenů o rok dříve. Její hlavní 
fond Vision Fund těžil především 
z růstu kurzů technologických firem 
(často ve fázi start-upu), do nichž 
investoval. 

■ AUTA

Většina vozů Porsche bude 
do konce dekády na elektřinu
Do konce dekády bude přes 80 procent 
prodaných vozů Porsche pohánět elektřina. 
V rozhovoru s nedělníkem Bild am Sonntag 
to řekl šéf německé automobilky Oliver Blu-
me. Na mysli přitom měl jak vozy čistě elek-
trické, tak auta hybridní. Porsche bude dále 
nabízet model 911 se spalovacím motorem, 
ale ten zvládne i syntetická paliva. Automo-
bilka už dříve zveřejnila odhad, že do roku 
2025 bude mít elektrický pohon polovina 
z aut, která prodá.
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Průmysl má nové objednávky a odráží se ode dna

Podzimní vlna koronaviru, 
která od loňského listopadu 
ničí podnikatele ve službách, 
se neprojevila v průmyslo‑

vých podnicích. Výrobní firmy, 
vytvářející asi třetinu HDP Česka, 
zatím jedou od otevření ekonomi‑
ky po letních dovolených naplno. 
Důležitější než meziroční růst vý‑
roby o půl procenta za prosinec je 
ale především růst nových objed‑
návek. Ty se zvýšily o 11 procent 
a přicházejí hlavně ze zahraničí.

„Zakázky za celé čtvrtletí byly 
opravdu vysoké. Jako subdodava‑
telé ale máme pořád velkou nejis‑
totu a výrobu nejde plánovat více 
než dva měsíce dopředu,“ říká Libor 

Witassek, generální ředitel slévár‑
ny Kovolit, která dodává hliníkové 
odlitky pro automobilový průmysl, 
letectví a kolejovou dopravu.

Podle Witasseka je pro firmu 
výhoda, že se v Německu dostalo 
do existenčních problémů několik 
konkurentů, a zakázky tak místo 
toho míří do Modřic u Brna. Záro‑
veň ale Kovolit čelí jiným potížím: 
o desítky procent se zvýšily ceny 
hliníku a několikanásobně podra‑
žila kontejnerová doprava.

„Průmysl těží z toho, že se karan‑
ténní opatření koncentrují na služ‑
by a maloobchod. Výrobu táhne Ně‑
mecko a oživení v Asii. Efekt mělo 
i vytváření zásob před brexitem,“ 
vysvětluje hlavní ekonom České 
spořitelny David Navrátil čísla, kte‑
rá včera zveřejnil Český statistický 
úřad. Vývoz do Německa za loňský 

prosinec podle nich vzrostl o více 
než čtvrtinu, celkově se export 
z Česka zvýšil o 18 procent. Posled‑
ní měsíc roku tak dále přispěl k re‑
kordnímu přebytku zahraničního 
obchodu za loňský rok, který byl 
téměř 190 miliard korun.

Oživení průmyslu, které už zřej‑
mě není pouze odloženou poptáv‑
kou, stojí hlavně na automobilo‑
vém průmyslu a na něj dále naváza‑
né výrobě plastů a pneumatik. Vý‑
roba motorových vozidel přidala 
za prosinec meziročně 15 procent. 
Ještě v období od března do květ‑
na se automobilky často výrobně 
propadly až o 80 procent.

Růst se netýká úplně všech prů‑
myslových podniků, což platí hlav‑
ně pro tradiční strojírenské firmy, 
které vyrábějí kusově nebo malosé‑
riově. Například v prosinci poklesla 
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téměř o 15 procent oprava a insta‑
lace strojů a zařízení. „Investice fi‑
rem do strojů, zařízení a výrobních 
linek zatím nerostou v Česku ani 
v Německu. To je varovné,“ říká Vít 
Hradil, analytik Raiffeisenbank. 

Přes pozitivní konec roku tu‑
zemský průmysl zažil loni kvůli 
koronaviru propad výroby o osm 
procent. To je nejhorší výsledek 
od roku 2009, kdy průmyslová vý‑
roba klesla téměř o 14 procent. 

Propad připadl především na ob‑
dobí od března do května, kdy řada 
továren musela zastavit či omezit 
výrobu a zbavovala se agentur‑
ních zaměstnanců. I automobilo‑
vý průmysl, jehož oživení nyní čes‑
ký průmysl táhne, celkově za rok 
2020 poklesl více než o 12 procent. 
Podobně je na tom výroba strojů 
a zařízení, což je důležitá součást 

průmyslu, jež závisí na investicích 
firem. Meziroční nárůst produkce 
loni zaznamenaly jen farmaceu‑
tický průmysl a papírenství, kde 
narostly dodávky obalů pro rychle 
rostoucí e‑commerce.

Většina analytiků předpokládá, 
že si průmysl letos růst v řádu ně‑
kolika procent udrží. Větší ale bude 
spíše až ve druhé polovině roku 
2021, kdy se začne projevovat efekt 
očkování. Pro předpovědi růstu 
průmyslu jsou navíc rizikem dopa‑
dy lockdownů v západní Evropě, jež 
začaly později než v Česku. „Ožive‑
ní, které připadá na poslední kvar‑
tál loňského roku, se předpokládalo 
spíše až pro současné čtvrtletí,“ uvá‑
dí hlavní ekonom ING Jakub Sei‑
dler. Výrobu v automobilek navíc 
může negativně ovlivnit nedosta‑
tek z Asie dovážených čipů.

Pražský plán na příspěvky od developerů 
nabral zpoždění. Pravidla mají začít platit v létě

Už na konci minulého roku 
měli mít pražští developeři 
jasněji, kolik peněz budou 
muset přispět na rozvoj 

občanské vybavenosti v místech, 
kde plánují stavět. Plán hlavního 
města na vytvoření vzorce, podle 
něhož by firmy na vlastní náklady 
postavily například školy nebo par‑
ky, ale zdržel nesoulad mezi návrhy 
vedení města a zástupci městských 
částí. Jednání komplikuje pande‑
mie koronaviru, kvůli níž se někte‑
ré schůzky odkládaly. Celý projekt 
tak nabral asi půlroční zpoždění.

„Zhruba v polovině března plá‑
nujeme uspořádat on ‑line konfe‑
renci se zástupci městských částí 
a developerů. Po ní bychom měli 
mít společné řešení, které během 
dubna představíme znovu veřej‑
nosti. Radě bychom pak materiál 
chtěli předložit tak, aby mohl začít 
platit do léta,“ říká vedoucí kance‑
láře náměstka primátora Filip Fo‑
glar, který se na přípravě projektu 
podílí.

Podle nových pravidel bude mu‑
set developer, který plánuje v Praze 
stavět, v rámci svého projektu vy‑
budovat například zmíněné školy, 
přispět postavenými byty do měst‑
ského bytového fondu nebo po‑
skytnout příspěvek do veřejných 
rozpočtů. Takové věci, které na‑
víc nemovitosti ve výsledku zhod‑
nocují, po developerech vyžadují 
městské části už dnes. Reagovaly 
tím na někdejší divokou výstavbu 
bez ohledů na okolní infrastruktu‑
ru. Požadavky radnic se ale liší, což 
jednání protahuje.

Nová pravidla by to měla změ‑
nit. Změny územního plánu v hlav‑
ním městě dnes trvají v průměru 
6,5 roku. U větších projektů typu 
nových čtvrtí, jaké plánuje stavět 
například Central Group v praž‑
ských Modřanech nebo společnost 

Třináct let 
čekání
Příprava 
výstavby 
pražské čtvrti 
Avia City 
v Letňanech 
se táhne už 
13 let. Nová 
pravidla by 
to v budoucnu 
mohla urychlit.
Vizualizace: Odien

Finep na Opatově, ale mohou pře‑
sáhnout i 10 let. Třeba přestavba 
areálu někdejší továrny Avie, kterou 
plánuje developer Odien, se vleče již 
13 let. „Musíme proto měnit i naše 
plány. Když jsme začínali, byla na 
místě výroba nákladních vozů a my 
jsme ji chtěli zachovat. To se me‑
zitím změnilo. Proto jsme museli 
žádat o další změny územního plá‑
nu proti původnímu předpokladu. 
Dnes je také daleko větší problém 
s dopravou než například před pěti 
lety. Veřejná doprava se stala důle‑
žitější,“ řekl v nedávném rozhovoru 
pro HN zakladatel Odienu Michael 
Saran. Průtahy vedou k pomalé vý‑
stavbě, která přispívá ke zdražování 
bydlení v hlavním městě.

Magistrát s městskými částmi 
nyní hledá shodu na čtyřech do‑
sud nevyjasněných bodech. Mezi 
nimi jsou méně sporné záležitosti 
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jako to, zda má vzorec zvýhodnit 
výstavbu na nevyužívaných prů‑
myslových plochách, takzvaných 
brownfieldech. Městské části s tím 
zatím nepočítají, ale návrhu se ne‑
brání. Podobně jako tomu, aby mís‑
to výběru peněz preferovaly předá‑
ní hotových staveb.

Asi největší problém je momen‑
tálně ve způsobu rozdělení příspěv‑
ků mezi město a městské části. „Po‑
dle našeho návrhu by příspěvek 
u projektů do zhruba tří tisíc metrů 
čtverečních zůstával plně městské 
části. U největších změn územního 
plánu nad 300 tisíc metrů by poměr 
činil 60 ku 40 ve prospěch města. 
Zcela jednoznačně však trváme na 
tom, aby investice a plnění zůstáva‑
ly vázány do dané městské části či 
do dotyčné lokality,“ uvádí Foglar.

Městské části ale namítají, že ony 
nesou největší zátěž spojenou s vý‑

CO SE BUDE POČÍTAT

■ Příspěvek na občanskou 
vybavenost budou moci 
developeři poskytnout formou 
peněžního příspěvku nebo po-
stavením infrastruktury. Počítat 
se bude například stavba škol, 
školek, parků, radnice, sportovi-
ště, městských bytů či příspěv-
ky na stavbu tramvajové tratě.

■ Naopak do hodnoty příspěv-
ku nepůjde započítat výstavba 
parkovacího stání, inženýrských 
sítí, úprava veřejného pro-
stranství nebo chodníků před 
budovou či zřízení dětského 
hřiště. To podle města slouží 
přímo samotnému projektu, 
nikoli veřejnému zájmu.

I v případě 
stavby podle 
stávajícího 
plánu roste 
zatížení loka-
lity například 
dopravou 
nebo vět-
ším počtem 
obyvatel, pro 
něž je nutné 
budovat 
občanskou 
vybavenost.

Olga 
Hromasová
starostka, 
Praha-Petrovice

stavbou. Starostka pražských Pe‑
trovic a místopředsedkyně Svazu 
městských částí Olga Hromasová, 
která s městem vyjednává, tvrdí, 
že navrhovaný poměr je nevyváže‑
ný. Představy městských částí ale 
zatím komentovat nechtěla s tím, 
že svoji představu teprve dolaďují.

Rozpory panují také v případě 
částky, kterou by developeři měli 
platit, pokud nebude třeba měnit 
územní plán. Městské části navrh‑
ly sumu 1500 korun za metr čtve‑
reční podlahové plochy. Magistrát 
v současnosti v takovém případě 
s platbou od developerů nepočítá, 
do budoucna by ale byl ochotný 
přistoupit na asi poloviční sumu. 
„I v případě stavby podle stávajícího 
plánu roste zatížení lokality napří‑
klad dopravou nebo větším počtem 
obyvatel, pro něž je nutné budovat 
občanskou vybavenost,“ obhajuje 
návrh městských částí Hromasová.

Developeři jsou ohledně podpo‑
ry příspěvků rozděleni. Například 
Trigema upozorňovala, že město 
tím firmám zvedá náklady, které 
promítnou do ceny již tak drahých 
pražských bytů. Naopak Central 
Group návrh vítá, jelikož vidí šan‑
ci na zrychlení výstavby. Dodává 
ale, že město nesmí chtít nereálné 
sumy, které by nové byty ve výsled‑
ku zdražovaly. Bližší je jim v tomto 
směru návrh města než představy 
městských částí.

Připravovaný pražský návrh 
není v rámci Česka ojedinělý. Po‑
dobný letos schválila například 
Jihlava. Ta po investorech poža‑
duje finanční příspěvky na občan‑
skou vybavenost. Ministerstvo 
pro místní rozvoj zase v projedná‑
vaném novém stavebním zákoně 
počítá s takzvanými plánovacími 
smlouvami, které mají dohodám 
měst a developerů nastavit právní 
rámec. Sněmovní opoziční strany 
také navrhly, aby stavební zákon 
umožnil obcím vybírat poplatek 
z výstavby ve výši až 1000 korun 
za metr čtvereční.

1500 
Kč/m²
podlahové 
plochy požadují 
od developerů 
pražské 
městské části 
jako minimální 
příspěvek 
na občanskou 
vybavenost. 
Vedení města 
chce polovinu.


